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“Namuslu olabilecek kadar sahib-i iz’an (kavrayis sahibi) olmayanlarin siilik edecekleri tarik

(girecekleri yol), hile ve mefsedettir (fesatcilik).”
Dr. Arhangelos Gavril, 1911 / Dersaadet

Anadolu Osmanli Demiryolu ve Bagdat Demiryolu Sirket-i Osmaniyesi Idaresi’nin I¢yiizi
(cev. Hamit Erdem, Baha Coskun ve Fadime Ersin, Istos Yayin, 2022) adin tasiyan kitap Dr.

Arhangelos Gavril tarafindan kaleme alinmis ve 1911 yilinda Istanbul’da basiimistir.

Kitap, yayimlanisindan sonraki on yillar boyunca Turkiye uzerine yazilan toplumsal
arastirmalarda icerigine basvurulan onemli bir kaynak olmustur. Kitab1 6nemli kilan
unsurlardan biri yazildigi doneme ait son derece ayrintili ve 6zgiin bilgiyi birinci elden
okurlarinin ilgisine sunarken, digeri de bizzat yazarinin, Dr. Arhangelos Gavril’in kisiligi ve

olayi ele alisindaki bakis acisi olmustur.

Kitapta cesitli vesilelerle anildi: iizere Istanbul’'u Bagdat’a baglayan demiryolu hatt,
Turkiye'nin yakin donem tarihinde bir¢cok agidan incelenmeyi hak eden, yalnizca bir
“demiryolu” olmanin d6tesinde, Turkiye nin gecirdigi o tarihsel aralikta, tilkenin ekonomik ve

toplumsal arka planini da aksettiren onemli bir proje ve girisimdir.

Anadolu’da ilk demiryolu 1856 yilinda yapimina baslanan 130 kilometrelik izmir-Aydin



hattidir. On yilda tamamlanan bu hat 1866 yilinda Sultan Abdiulaziz zamaninda tamamlanmais
ve hizmete acilmistir. Boylece demiryolu ile insan ve yiik tasimaciligi Bat1’dan yaklasik kirk
kiisur yil sonra Osmanli’da da gergeklesmis, “Demiryolu” toplumsal hayatin icinde kendisine

onemli bir yer bulmustur.

Dr. Arhangelos Gavril’'in kitabini yazdig1 1900’11 yillarin ilk ¢eyregi, Osmanlh Devleti’'nin
siyasi ve toplumsal pek ¢ok sorunla yliz yize bulundugu bir donemdir. Sanayi Devrimi'nin
disina diismiis Osmanli Devleti, Bati’'nin emperyal devletlerinin kiyasiya giristigi “ntfuz
bolgesi” miicadelesinin baskilarini yasamaktadir. Ingiltere, Fransa, Rusya ve Almanya’nin
katildig1 bu yikici rekabette tarihsel kosullar emperyalist yarisa -diger Batili devletlerden-
daha geg katilan Almanya’y1 6ne ¢ikarmis ve Osmanli Devleti'nin Almanya ile kader ortakligi

bu yillarda baslamistir.

Alman Imparatoru II. Wilhelm'’in 1889’da Tiirkiye'yi ziyareti ve Padisah II. Abdiilhamit
tarafindan biiyiik torenlerle karsilanmasi bu ortakligi geri dontilmez hale getirmistir.
Demiryolu ise bu rekabetin en 6nemli araglarindan biri olmustur. Anadolu’yu Bagdat
tizerinden Ortadogu’ya, oradan Hindistan’a baglayan tren hatt1 hem askeri, hem ticari
faaliyetlerin gerceklestirilmesi icin neredeyse tek ara¢ sayilmistir. Istanbul’da on bes yil
Alman buyukelgisi olarak gorev yapan ve bu politikalarin bicimlenmesinde onemli rolii olan
M. von Bieberstein, askeri amaglarin yaninda “Demiryolu insaatinda kullanilacak malzeme
Alman endistrisinden saglanacak, tistelik demiryolunun gectigi bolgelerin pazara
baglanmasi sonucu onceligi Alman ticareti” ele gecgirecek, “Alman endistrisinin ihtiyag
duydugu hammadde, komiir, maden vb. bu yolla Almanya’ya ulastirilacaktir” diye yazarak
sorunu Alman emperyalizmi a¢isindan acik bir sekilde ozetlemistir. Alman sermayesinin,
Anadolu’da demiryolu yapimi seriiveni ise yukarida yazilan siyasi atmosferin golgesinde
1888 yilinda baslamis; 1892’de Izmit-Ankara, 1896’da Eskisehir-Konya hatlariyla devam
etmistir. S0z konusu demiryollari, bu sirketlere verilen “0zel imtiyaz sozlesmeleriyle”

yaptirilmigtir.



Demiryolu Sirketi'nde Kurulan Duzen

Dr. Arhangelos Gavril Anadolu Osmanli Demiryolu ve Bagdat Demiryolu Sirket-i Osmaniyesi
idaresi'nin I¢yiizii adl kitabina “Malim oldugu iizere basinda Berlin’deki Doyce Bank’in
(Deutsche Bank) bulundugu bir Sirket, Anadolu Osmanli Demiryolu ile ¢gok sayida ve mithim
subeleri havi olmak iizere Bagdat Simendiferi’'nin imtiyazini istihsal eylemis idi” diye
baslamaktadir. Tirkiye’de “Demiryolu Tasimaciligi”’nin ilk olarak yapilmaya baslandigi bu
yillarda, demiryollarinda imtiyazi ele geciren Kumpanya’larla Osmanl Devleti'nin ilgili
birimleri arasindaki iliskiler ve bu Kumpanya'larin gayri mesru bitiin imkanlardan

yararlanarak kendi duzenlerini nasil kurduklari anlatilmaktadir.

Anadolu Osmanli Demiryolu ve Bagdat Demiryolu Sirket-i Osmaniyesi Idaresi'nin I¢yiizii adh
kitap simdiye kadar, biitin deginmeler ve gondermelere ragmen Tiirkiye nin emek ve iktisat
tarihi acisindan hak ettigi sekilde yeterince degerlendirilememis énemli bir kaynak olarak
ontimiizde durmaktadir. Ozellikle demiryollarindaki is yasami, ¢alisma kosullar ve iscilerin
yonetimle iliskileri agisindan ¢ok sayida verilen ornekler; ¢ok milliyetli Osmanli is¢i sinifinin

yirminci yiizyilin basinda i¢cinde bulundugu imkanlara ve sinirlara isaret etmektedir.

Dr. Gavril, Demiryolu Sirketi’'nin Genel Muduri Huguenin’in sahsinda sirketin butintine
yonelttigi sert elestirilerle, biitiin bu yolsuzluklar diizeni i¢gin 1908 6ncesi -Sultan
Abdulhamit- donemini suglamaktadir. Buna gore “devr-i sabik”ta, yani Abdulhamit
doneminde islenen butun hatalar, suiistimaller, adam kayirmalar, yolsuzluk ve
hukuksuzluklar hiikiimet ileri gelenleri ile sirket yonetiminin menfaat ortakligina
dayanmaktadir. Bu menfaat ortakligi sonucu, 6rnegin Konya hattinin teminat akgesi
hukuksuz olmasina ragmen 6denmis, hatlarin gelirleri kasith olarak birbirine karistirilarak
sirketin geliri gayri mesru olarak artirilmis, devletle imzalanan resmi s6zlesmelerin disina
cikilarak yeni gelir kapilar yaratilmis, Haydarpasa limani igin 6zel tarifelerle liman igin
olmayan isler icat edilmistir. Carklarini hukuksuzluk uzerine kurmus bu duzen “yerli

ahalinin elinde bulunan kiiglk ticaretin mahvedilerek cogunlugu ecnebi olan yabanci



tliccara arka cikilmasiyla ve de sirketin daima idarenin gayr-i mesru menfaatleri ugruna

islemesi araciligiyla ‘servet-i milliyeye’ buiytik darbeler indirmektedir”.

Gavril eserinde titizlikle yaptigi hesaplar sonucunda, Demiryolu sirketinin bagh oldugu
kanuni sartnameleri gayri mesru bir sekilde ¢igneyerek gasp ettigi kanun dis1 kazancin
senelik doksan bin Osmanl lirasini astigini yazmaktadir. Arhangelos Gavril’in, Anadolu
Osmanli Demiryolu ve Bagdat Demiryolu Sirket-i Osmaniyesi Idaresi'nin I¢ytizii adl kitabina
basindan sonuna kadar yansiyan en onemli duygu -o donem yasayan pek ¢ok gayrimuslim
Osmanli aydininda da gorulen- yurtseverlik duygusudur. Dr. Gavril, bu duygu ve 1908
devriminin ylukselen dalgasinin yarattigi coskuyla mesrutiyetin -artik- kotuliklerin son
bulacag bir donem olacagini diisinmektedir. Mesrutiyet hiikkiimetleri bu diizene son

n o

vermeli, “eski rejimin” “babasinin mali” olarak gordugi, gercekte ise buitiin Osmanli
milletinin ortak mali olan Demiryolu Sirketi’'ni yakindan izlemeli, kanunsuzluklari ve

kuralsizliklar1 hos gormemeli, haklarinin bilincinde olarak gerekli onlemleri almalidir.
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Hekim, egitmen, sendikaci, aktivist, is¢i dostu Dr. Arhangelos Gavril

Dr. Gavril, mesrutiyetin ylureklendirdigi bir Osmanli yurtseveri olarak, “Milletin hazinesi,
yani milletin kesesinin ziyanina olan bu muamelelere devam edip etmemek tizere idare’yi
serbest birakmak da yine milletin menfaatini gozetmekle vazifeli olan hikimetin hikim ve
itikadina baghdir” diye yumusak bir elestiri tislubuyla mesrutiyet hiikiimetlerini goreve
cagirirken, “bu suiistimaller sonucu milletin fertlerinin tamami bu zararin bir parcasindan
miteessir olur, bunun 6ntuni almak ise milletin vekil eyledigi Osmanli Mebusan Meclisi'nin
gorevidir” diye yazmis, asil sorumlulugun mesrutiyeti gerceklestiren Meclis'te oldugunun

altin1 gizmigtir.

Arhangelos Gavril Demiryolu Sirketi'ndeki “bozuk diizenin” sorumlusu olarak gordugi
Abdulhamit donemini sert bir sekilde elestirirken, mesrutiyetle kurulan hukumetler

doneminde de islerin ¢ok farkli olmadigini yasayarak gorecektir.

Dr. Arhangelos Gavril Nevsehir Rum’u bir Osmanli vatandasidir. 1856’da Nevsehir'de
dogmustur. Nevsehir’'deki ilkogreniminden sonra, Istanbul Beyoglu'ndaki Zografyon
Idadisi’ni bitirmis ve Atina Universitesi’'nde tip tahsili yapmistir. Universite yillari, geng
Gavril’in hem ulusal kimliginin olusmasinda hem de Atina’daki toplumsal miicadelelere
tanikhigiyla sosyal kisiliginin gelismesinde etkili olmustur. 1885’de tip 0grenimini
tamamlamis, memleketine donmiis ve Nevsehir’de hekimlige baslamistir. Nevsehir'de
hekimliginin yaninda, Rum cemaati icinde egitimin yayginlastirilmasi ve modernlestirilmesi
icin buyuk caba harcamis, Yunanca harfli Tirkce (Karamanlica) yayimlanan Terakki dergisi,
Anatoli gazetesi ve sosyalist egilimli Laos (Halk) gazetesinde yaz1 ve makaleler yazmistir. Bu
siirecte Nevsehir’deki Rum kilisesi ve geleneklere baglhh Rum muhafazakar seckinleri ile
diistiigii ihtilaf sonucu Istanbul’a go¢ etmis, 1893’te “Anadolu Simendiferleri miidiiriyet-i

tebabetine” girmis, tam on yedi yil siirecek Demiryolu Sirketi hekimligi donemi baslamistir.

Dr. Gavril, bu donemde Geyve, Bilecik ve Haydarpasa istasyonlarinda c¢alismis, kitabini da



bu siirecte yazmistir. Gorev yaptigi yerlerde isci ve memurlarin ¢ok agir ¢alisma kosullarina
tanik olmustur. Onlarin uzun mesai saatleri, son derece dusuk isci ucretleri, hi¢cbir onlem
alinmadan hizla sirdiiriilen tren hatti insaatlarindaki kazalar, karanlik barakalarda
yasamaya mecbhur edilen iscilerin bozulan sagliklar, hichir sosyal glivencesi olmadan
yaralanan, sakatlanan, olen isciler... bitin bunlar Dr. Gavril’i derinden yaralamistir.
Kendisine ulasan ve tanik oldugu bu olaylarin bir kismini iistlerine rapor olarak sunmasina
ragmen bir sonu¢ alamamigstir. Clinki Demiryolu Sirketi “Yerli amele bir lokma kuru ekmek,

iki curuk zeytinle gecinebilir,” diyen bir Alman genel mudurun zihniyetiyle yonetilmektedir.

1908’de ilan edilen mesrutiyet, Osmanli is¢i sinifi tarafindan coskuyla karsilanmis, is¢ilerin
yasam kosullarinin diizeltilmesi i¢in yaptiklar: grev ve direnisler ¢ig gibi buytumiistir.
Demiryolu ¢alisanlari da bu hak arama miucadelesine katilmistir. Bu donemde kurulan
“Anadolu Osmanl Simendiferleri Sirketi Memurin ve Miistahdemini Cemiyet-i ittihadiyesi”
mesrutiyet sonrasi kurulan ilk is¢i orgutlerindendir ve baskani Dr. Arhangelos Gavril'dir.
Isci ve memurlarn biinyesinde toplayan bu orgiit isverenle ilk kapsamli “toplu is s6zlesmesi”

muzakeresi yuruten ve taleplerinin karsilanmamasi uzerine greve giden orguttur.

Ancak hiikkiimet durumundaki ittihat ve Terakki'nin, mesrutiyete yiiriirken bas tac ettigi
“Hurriyet, Adalet, Miisavat” mantigindan isci hareketlerini polis terortyle baski altina
alarak yasakgi bir duzene gecisi ¢cok uzun surmemistir. Mesrutiyetin ilanindan sadece iki
bucuk ay sonra gikardigi Tatil-i Esgal Kanunu grevleri yasaklamis, buna kalkisanlari para ve
hapis cezalar ile cezalandirmaya baslamistir. Demiryolu grevi, hukumet ve onunla yakin
siyasi-ekonomik iliskileri olan Genel Mudur Huguenin’nin igbirligi ile sonlandirilmistir.
Muhtemelen bu sure¢ sonunda Dr. Arhangelos Gavril Demiryolu Sirketi'nden ayrilmak
durumunda kalmigtir. Bundan sonraki yasaminda Rum okullarinda egitimin
modernlestirilmesi ¢alismalarini surdurmus, 1911’de memleketi Nevsehir'e donerek
hekimlik yapmaya devam etmistir. Dr. Gavril 1914’te “Turklik aleyhine propaganda” yaptigi
gerekgesiyle iki yi1l Konya cezaevinde hapis yatmis, 1917 yilinda onlenmesi i¢in butun

glctyle micadele ettigi tifo salginina yenik diismiis ve Nevsehir’de hayatini kaybetmistir.
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Turkiye Sosyalist hareketinin onemli isimlerinden Dr. Hikmet Kivilcimli Mesrutiyet
sonrasinda “tarihin hazin cilvesi” olarak Turk aydinlarinin buyuk bolumunun yabanci
sermayeye paravanlik ettigi giinlerde “isci sinifinin alinyazisiyla ilgilenen ve bir isci onciisi

olan” Dr. Arhangelos Gavril'i selamlamistir.

Anadolu Osmanli Demiryolu ve Bagdat Demiryolu Sirket-i Osmaniyesi Idaresi'nin I¢yiizii adh
kitap yayimlanisindan yuz on bir y1l sonra gunumuz Turkgesiyle okurla ilk kez bulusurken,
kitapta yer alan bilgi, belge ve dokumanlar iktisat tarihi agisindan son derece zengin
materyalleri meraklisina sunmaktadir. Diger yandan Tiirkiye is¢i ve sosyalist hareketin
yirminci yuzyilin ilk ceyregindeki cok milliyetli zengin deneyimine 6zgtn bir parantez
acarak, demiryolu iscilerinin sinif kimligiyle milliyetleri asan miicadelesinin ilk

orneklerinden birinin daha giin 151g1na ¢ikmasina katki sunmaktadir.

Kaynak: birikimdergisi.com



https://birikimdergisi.com/guncel/10929/isci-dostu-arhangelos-gavrilin-gozunden-bagdat-demiryolu-sirket-i-osmaniyesi-idaresi

